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nych legalnie, a nie dzikich, na walkê
z którymi Fiat domaga³ siê zgody we
W³oszech. Nale¿y siê przy tym spo-
dziewaæ, ¿e nied³ugo z kolei w³oskie
ustêpstwa zostan¹ wypominane pra-
cownikom z przynosz¹cych spore
zyski fabryk w Polsce czy Brazylii.
Wprawdzie trzykrotnie liczby nadgo-
dzin nie da siê tam powiêkszyæ, ale
przerwê lub te¿ premiê zawsze mo¿-
na skasowaæ, o czym wszyscy prze-
konali�my siê w ubieg³ym roku na
w³asnej kieszeni.

S³owem wiele wskazuje na to, ¿e
fiatowskie referenda maj¹ spe³niæ
rolê kamieni, poruszaj¹cych lawinê,
która ma zrównaæ z ziemi¹ prawa
pracownicze. Nic zatem dziwnego, ¿e
w³oska konfederacja pracodawców
Confindustria (jej polskim odpowied-
nikami jest PKPP Lewiatan) wspiera
dzia³ania prezesa Marchionne, gdy¿
wiele innych firm tylko, czeka by ru-
szyæ drog¹ przetart¹ przez Fiata. Je�li
do tego dojdzie, to niestety pracowni-
cy drogo za to zap³ac¹.              (red)

Zakoñczone w pi¹tek referendum
w�ród pracowników Mirafiroi �

podobnie jak przeprowadzone pó³
roku wcze�niej w Pomigliano d�Arco
� nie tylko decydowa³o o lokalizacji
inwestycji liczonych w setkach milio-
nów euro, ale przede wszystkim roz-
poczê³o niezwykle niebezpieczny
proces polegaj¹c z jednej strony na
wymuszaniu ograniczenia zdobyczy
socjalnych pod gro�b¹ przeniesienia
produkcji, a z drugiej na konfliktowa-
niu za³óg zak³adów w ró¿nych krajach.

Aby �zachêciæ� pracowników Mi-
rafiori do zrezygnowania z jednej prze-
rwy dziennie oraz zgody na przepra-
cowanie 120 nadgodzin rocznie szefo-
stwo Fiata przypomina³o im, ¿e w ka-
nadyjskim Brampton za³oga sama z
siebie � czyli jak mawiano dawniej
�spontanicznie� � gotowa jest zwiêk-
szyæ wydajno�æ produkcji. Dodatko-
wo podczas negocjacji aliansu Fiata z
Chryslerem tamtejsze organizacji
zwi¹zkowe obieca³y rezygnacjê ze
strajków do 2015. I to z organizowa-
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Blisko 54 proc. pracowników tu-

ryñskiego Mirafiori bior¹cych
udzia³ w dwudniowym (13-14 stycz-
nia)  referendum popar³o �plan
Marchionne�, który w grudniu zaak-
ceptowa³y cztery z sze�ciu dzia³aj¹-
cych w tym zak³adzie organizacji
zwi¹zkowych. Przewiduje on inwe-
stycje maj¹ce zapewniæ produkcjê
280 tys. samochodów rocznie (o 100
tys. wiêcej ni¿ obecnie) w zamian
za wydzielenie fabryki do oddziel-
nej spó³ki (co we W³oszech oznacza
zawieranie nowych umów o pracê),
zwiêkszenie liczby obowi¹zkowych
nadgodzin z 40 do 120 rocznie, skró-
cenie przerwy �niadaniowej na ka¿-
dej zmianie, zwiêkszenie elastyczno-
�ci czasu pracy oraz surow¹ walkê
z absencj¹. O wynikach referendum,
w którym wziê³o ponad 94 proc. za-
³ogi, przes¹dzi³o 421 urzêdników biu-
rowych, którzy niemal w komplecie
(99 proc.) poparli propozycje dyrek-
cji. Wiêkszo�æ zatrudnionych na li-
niach produkcyjnych by³a przeciw-
na umowie forsowanej przez Fiat.

£¹cznie g³osowa³o 5.119 pracow-
ników, którzy oddali 2.735 g³osów za
�planem Marchionne�, 2.325 by³o
przeciw, natomiast 59 kart uniewa¿-
niono. Co ciekawe pierwsze komu-
nikaty mówi³y o 5.213 bior¹cych
udzia³ w referendum i to na ich pod-
stawie media og³osi³y w sobotê 96
proc. frekwencjê. Wszystkich upraw-
nionych do g³osowania by³o w Mi-
rafiori 5.431.

Zwi¹zek metalowców FIOM � któ-
ry razem z autonomicznym Cobas
nie podpisa³ grudniowego porozu-
mienia z dyrekcj¹ � natychmiast za-
powiedzia³ zaskar¿enie referendum
do s¹du, gdy¿ zdaniem zwi¹zkow-
ców nie do�æ, ¿e by³o ono niezgod-
ne z w³osk¹ konstytucj¹ (dok³adniej
jej artyku³em 39), to opiera³o siê na
szanta¿u, ¿e zak³ad zostanie za-
mkniêty, a produkcja z Mirafiori prze-
niesiona do Kanady. Jednocze�nie
FIOM zapowiada na pi¹tek, 28 stycz-
nia o�miogodzinny strajk protesta-
cyjny, przeciwko ³amaniu i ograni-
czaniu praw pracowniczych.    (if)

Kolejne modele aut dla FAP zapo-
wiedzia³ Sergio Marchionne,

wypowiadaj¹c siê dla Rzeczpospoli-
tej, jednocze�nie podkre�laj¹c per-
fekcyjn¹ jako�æ produkcji w Tychach
oraz znaczenie naszego zak³adu w
planach koncernu.

� Od sukcesu Ypsilona zale¿y
przysz³o�æ marki Lancia � mówi³
prezes Fiata i Chryslera. � To auto
musi byæ doskona³e pod ka¿dym
wzglêdem. A ju¿ wiemy, ¿e po³¹cze-
nie w³oskiej stylistyki i polskiej ja-
ko�ci daje najlepsze efekty. Czym
by³aby �500�, gdyby nie by³a tak per-
fekcyjnie wykonana?

Szef Fiata zak³ada, ¿e sprzeda¿ no-
wego Ypsilona bêdzie wiêksza, ni¿ �tro-
chê ponad 100 tys. rocznie�, zak³ada-

Polska jako�æ
ne na pocz¹tek. Przyzna³ jednocze-
�nie, ¿e na wypadek niepowodzenie
referendum w Mirafiori koncern mia³
�nie tylko plan B, ale i C, i D�, w któ-
rych �Tychy s¹ wysoko�.

Ciekawe natomiast, czy zapewnia-
na przez tysk¹ za³ogê �perfekcyjna
jako�æ� maj¹ca uratowaæ Lancie,
markê maj¹c¹ ponad sto lat (powsta-
³a w listopadzie 1906) zostanie w tym
roku doceniona solidn¹ premi¹ efek-
tywno�ciow¹ oraz nagrod¹ za uru-
chomienie produkcji nowego mode-
lu, czy tez zostanie z nich �oskuba-
na�, niczym ostatnio z trzeciej tran-
szy nagrody rocznej oraz czê�ci na-
grody �wi¹tecznej?                    (opr)


